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Introducéo

A pesquisa tem o propésito de elaborar um estudo sobre municipio de Pires do Rio.
O objetivo € mostrar a sua area de influéncia e qual o relacionamento deste com os
municipios que estdo ao seu redor. Pires do Rio encontra-se na parte sudeste do
Estado de Goias. Sua distancia até a Capital Goiania é de 140 quilémetros, tendo
acesso através da Go 020. J4 a distancia até a Capital Federal Brasilia € de 238
quilémetros, tendo acesso através da Br-040, Go 010 e Go 030. A estrada de ferro e
uma série de rodovias que cortam o municipio de Pires do Rio produziram-lhe um
fator de destaque em relacdo aos outros municipios, que é a sua localizagéo. E é
justamente este fator que tem atraido diversos investimentos para o municipio.
Sobre o sitio urbano do municipio podemos dizer que, atualmente, é possivel
perceber que ele possui, com excecdo a um pequeno nucleo central, muitas ruas
largas onde algumas delas sdo de duas pistas (cabendo até dois carros em cada
pista), cortando a cidade de alto a baixo. Entretanto, a medida que afastamos desta
parte central e nos deslocamos para a parte mais periférica, a realidade muda. As
ruas se tornam de mao dupla em uma pista (a maioria delas asfaltadas). Uma
guestéo interessante a ser levantada relaciona-se aos meios de transporte. Monbeig
(1957, p. 52) descreve que “Nos vales de superficie plana de Blumenau, a
populacdo meio operaria, meio rural, utiliza a bicicleta para resolver o problema da
distancia, muito longa para a marcha e muito curta para que os transportes coletivos
possam desenvolver.”. E é justamente isto o que acontece em Pires do Rio, com a
diferenca que, devido ao desenvolvimento dos meios de transporte, encontram-se
muitas motos e motonetas. Estas superam, e muito, a quantidade de carros que
circulam no dia-a-dia, pelo motivo deste transporte ser mais oneroso em pequenas
distancias. Entretanto, estes fatores ndo impediram que a bicicleta continuasse
sendo o principal meio de locomoc¢ao. Quanto a evolugcéo e histéria econdmica do
municipio, estas estiveram ligadas a linha férrea. Segundo Maria da Silva (2002), o
café sustentou a economia do municipio no periodo de 1975 a 1985. A base da
produgéo cafeeira em Pires do Rio era formada por pequenos produtores. A
producdo cafeeira era escoada pela ferrovia. Entretanto, na década de 1980, o
transporte de cargas foi desativado, prejudicando a producdo de café, que entrara
em declinio e decadéncia. Nao s6 o municipio, mas a regido em que esté localizado
Pires do Rio passa por um processo de estagnacdo. A partir de meados da década
de 1980, havera a introducdo da cultura de soja na regido. O plantio no municipio
ficard restrito a pequenos hectares por conta do relevo que faz com que haja
dificuldade de mecanizacdo. Mas Pires do Rio se tornara importante centro de
prestacao de servicos e venda de produtos agropecuarios da regido. Esta situacao
fez com que o municipio consolidasse a infra-estrutura publica e privada, atendendo
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as demandas da regido. E foi a partir deste fator que houve a instalacdo de
agroindustrias de grande porte. A Olvego (trabalha com esmagamento de soja), no
inicio da década de 1990 e a Nutriza/Friato (trabalha com abate de frango) em
meados desta mesma década. Atualmente,

O forte da economia é a avicultura. De acordo com dados da prefeitura ha
na regido mais de 6 milhdes de aves, 1,3 milhdo no préprio municipio. A
atividade é incrementada por um grande frigorifico, que abate 120 mil aves
por dia, gerando mais de 1000 empregos diretos. O frigorifico de Pires do
Rio atende a todo o mercado brasileiro, principalmente as regides Norte e
Nordeste do Brasil. Parte da producdo é exportada, inclusive para China.
(PAULA, 2003).

Um outro dado interessante € que, “Em torno do frigorifico movimentam-se mais de
100 pequenas e médias empresas que atuam em diversas areas como transporte e
alimentacdo.”. (PAULA, 2003). Na area de ensino a UEG se tornou um polo atrativo.
Muitos estudantes, inclusive de cidades mais distantes (como Cristianépolis, por
exemplo) afluem para Pires do Rio em busca de estudo. Entretanto, para mostrar o
grau de relacionamento do municipio de Pires do Rio com o seu entorno, podemos
citar o CEFET - GO (Centro Federal de Educacédo Tecnoldgica de Goias), que esta
instalado no municipio de Urutai. Nesta instituicdo de ensino os cursos sao,
principalmente, de tecnologos dentro da area agricola e de informética. Muitos
alunos de Pires do Rio deslocam-se até |la para fazerem estes cursos. Quanto ao
transporte urbano foi constatado que existe uma gama de linhas de 6nibus, tanto
para as capitais (estadual e federal), quanto para 0os municipios mais importantes do
sudeste goiano. As linhas principais sao: Pires do Rio para Goiania, Brasilia,
Cataldo, Andpolis, Caldas Novas, Ipameri e Trés Ranchos. Também séo realizados
transportes, entretanto estes possuem uma maior frequéncia no dia, para 0s
municipios que estdo em volta de Pires do Rio. A infra-estrutura comercial (lojas de
atacado e varejo) e bancaria estd concentrada, principalmente, na parte central.
Neste nucleo € possivel encontrar, também, muitas instituicbes publicas e
instituicbes de ensino. Também ¢é possivel perceber a existéncia de poucas
residéncias. No municipio existem quatro instituicdes bancarias (Bradesco, Banco do
Brasil, Banco Itai e Caixa Econdmica Federal) e 1476 empresas (relacdo de
contribuintes comerciais e prestacionais — dado fornecido pela prefeitura). Quanto a
area de saude do municipio, existem 2 hospitais, 1 centro de salde e 0s postos do
Programa de Saude Familiar. Segundo o secretario de saude (Sr. Eurico), o
municipio de Pires do Rio atende aos municipios de Urutai, Palmelo, Santa Cruz e
Orizona.

Metodologia

Nesta pesquisa utilizaremos a categoria geogréafica regido. Ela foi o primeiro objeto
dos estudos geogréficos, quando houve a fundamentacdo da Geografia enquanto
ciéncia. Para Corréa (2000, p.8), “[...] a geografia tem suas raizes na busca e no
entendimento da diferenciacdo de lugares, regides, paises e continentes, resultante
das relagcbes entre os homens e entre estes e a natureza.”. O objetivo dos estudos
sobre regido

[...] € produzir uma reflexdo a partir de um recorte do contexto empirico
atual, partindo do pressuposto de que sua apropriagdo enquanto objeto do
conhecimento geogréafico possibilitara apreender as diferentes faces
assumidas pela regido enquanto conceito geografico. (BARREIRA, 2002,
p. 77).



A construcdo de uma regido pressupde um (re) ordenamento do territorio. Este, por
sua vez

[...] assume novos papéis, a partr do que se pode chamar de
recomposicdo territorial, uma vez que a economia de uma determinada
area local é o resultado complexo da combinacao de sucessivos papéis, no
contexto da divisdo social do trabalho, resultante das novas combinacdes e
de distribuicdo espacial desigual, dai surgindo novas formagfes regionais.
(BARREIRA, 2002, p. 81).

Nesse contexto, outro fator relevante é que:

O sistema atual de acumulacdo tem desencadeado, na organizagdo
geogréfica, a valorizacdo das diferencas locais [...]. Disso resultam
diferencas espaciais, cuja principal caracteristica talvez seja, hoje, a de ndo
serem autbnomas. (BARREIRA, 2002, p. 81).

Pelo motivo das regides ndo serem autdbnomas tem-se a necessidade de ligagbes
entre estas. Por isso, atualmente, um conceito que se incorpora a geografia € o de
redes geograficas. Pois, no atual estagio de desenvolvimento do modo de producéo
capitalista, verifica-se uma intensa ligacdo e dependéncia entre as cidades tanto em
nivel nacional quanto internacional. Estas ligacbes fazem com que haja o
aparecimento de redes que conectam um ponto ao outro. Segundo Corréa (1997,
p.107), a rede geogréfica é

[...] um conjunto de localiza¢Bes geogréficas interconectadas entre si por
um certo nimero de ligacdes. Este conjunto pode ser constituido tanto por
uma sede de cooperativa de produtores rurais e as fazendas a ela
associadas, como pelas ligacbes materiais e imateriais que conectam a
sede de uma grande empresa, seu centro de pesquisa e desenvolvimento,
suas fabricas, depositos e filiais de venda.

Este seria 0 conceito basico de redes geograficas. Assim, no atual sistema
capitalista de producdo, as redes manifestam-se de diferentes formas, (re)
organizando o territério conforme sua especificidade. Isto propiciara o aparecimento
de locais ou cidades que se tornam centros de comando. Para aferirmos a area de
influéncia de Pires do Rio utilizaremos as teorias da chamada ciéncia regional. Para
Benko, “Trata-se de uma disciplina de cruzamento, situada na encruzilhada da
ciéncia econbmica, da geografia, da sociologia, da ciéncia politica e da
antropologia.”. (1999, p.7). Sendo assim, “[...] a ciéncia regional (ou a economia
espacial) foi fundada para responder aos problemas levantados pela regido ou pela
reparticao territorial das actividades.”. (BENKO, 1999, p. 13). Continuando, Benko
faz um histérico sobre as principais teorias da economia espacial. Usaremos este
texto para discorrer sobre a histéria da ciéncia regional. Assim, segundo este autor,
0 pioneiro a formular uma teoria de localizagdo € Von Thinen (Alem&o) em 1826.
Thinen, tomando como hipoétese inicial condi¢cdes geograficas idénticas em todos 0s
pontos, dizia que as zonas de cultura sdo delimitadas por circulos concéntricos e
sucessivos a volta da cidade, com a seguinte sequéncia de cultura: cultura livre
(producdo horticula e leiteira), silvicultura, afolhamento alternado, afoitamento
pastoril, afoitamento trienal e criacdo intensiva de gado. Este era o modelo proposto
por Thinen, que foi o primeiro a integrar a nogcdo de distancia na economia,
mostrando o papel do mercado nos custos do transporte. Além disto, conseguiu
fazer uma construcdo tedrica associada a observacdo empirica. Em 1882 temos
Wilhem Launhardt, o primeiro autor a tratar de forma sintética a localizacéo



industrial. Nos seus estudos sobre os efeitos da melhoria dos meios de comunicacao
consegue chegar a nocdo de economia de aglomeracdo e areas de consumo. No
final do século XIX e inicio do XX Alfred Weber, irmao de Max Weber, através de um
esquema triangular, onde cada angulo representa um elemento da producéo
(energia, matéria-prima e mercado de consumo), procura a localizacdo Optima das
empresas. Estas levardo em conta os custos dos transportes e a disponibilidade de
mao-de-obra para se instalar em um local. Outra contribuicdo importante foi de um
contemporaneo de Weber, Alfred Marshall, em 1890. Este autor introduziu em sua
obra as noc¢cbGes de economia externa, distrito industrial (e atmosfera industrial) e a
importancia da localizacdo para o acesso aos fatores da producao. No ano de 1929,
Harold Hotelling concebeu um modelo simples de concorréncia onde afirmava que a
aglomeracdo ndo tem efeitos perversos; mostrando os efeitos positivos da
aglomeracao. Tord Palander, em 1935, salienta a complexidade dos fatores de
localizagdo em uma economia fundada na divisdo do trabalho e na dimenséao do
mercado. Para ele, a localizacdo é também influenciada pelos locais de consumo. A
partir da década de 1930 os economistas voltam-se para a cidade. Assim, em 1931,
William J. Relilly, inspirando-se em nas leis de fisica de Newton, monta o seu
modelo. Ele est4 assentado no principio da distancia, segundo o qual a interacao
entre dois centros urbanos, em termos de contatos sociais e econdmicos, €
inversamente proporcional a distancia que os separa. Através disto podemos
determinar os limites da influéncia entre localidades (em termos de disposi¢cdo das
areas de mercado). Com este modelo € possivel descrever a rede urbana. Zipf, em
1949, monta a lei nivel-dimenséo (ou nivel-escala), que é uma aplicacdo da lei de
Pareto aos campos demo-econdmicos. Através desta lei € possivel calcular a
hierarquia urbana. Walter Christaller, em 1933, afirma que as producdes urbanas
tenderdo a organizar-se em redes de “locais centrais” cujos discos cobrirdo o
espaco, 0 que se consegue melhor se a rede for de malhas hexagonais. Desta
maneira, supondo que uma cidade se encontra no n6 da maior parte das redes, e
fazendo girar essas redes a volta do “centro de ndés”, veremos que aparecem
regularmente concentracfes de nés, esbocos de cidade de segundo plano. Portanto,
a cidade é um lugar central, cujo papel € fornecer bens e servicos ao espaco que a
rodeia. Por isso, o sistema funda-se numa tripla hierarquia: das popula¢des urbanas,
comercial das cidades e bens e servigos. Com estas formulagdes, Christaller tornou-
se o fundador da teoria da localizacdo das atividades terciarias. Em 1940, August
Losch liga em uma mesma analise a teoria da localizacdo e a do equilibrio
econdmico espacial. O seu esquema baseia-se em trés fatores: distancia, producéo
em grande escala e concorréncia. Os produtores (industriais) de um dado ramo
delimitam os seus raios de acdo comercial em funcdo de consideracbes de
racionalidade econdmica. Deste modo, o espaco regional divide-se em &reas de
mercado por tipos de produto. Para ele o hexagono representa a figura geométrica
gue menos se afasta do circulo, permitindo atingir a maior procura por unidade de
superficie. A sua preocupacao era de relacionar localizacao, regido e comércio inter-
regional e internacional. Sendo estes, para Benko, os principais autores e teorias da
histéria da ciéncia regional. Embora o sistema econémico em que estas teorias
foram construidas seja diferente do atual, elas foram adaptadas ou reformuladas por
muitos autores no Brasil, principalmente a partir da década de 1950 com o
movimento da Nova Geografia. A teoria mais utilizada e mais comentada no Brasil
foi a de Christaller. Com a perspectiva de atualizar e adequar esta teoria a nossa
realidade, Corréa (1997) afirma que o capitalismo produziu uma divisdo social e
territorial do trabalho até entdo nunca vista. Nas modalidades de producédo e



consumo capitalistas se estabelece uma distribuicdo, que desempenhara um papel
fundamental na sociedade e em sua organizagdo espacial. Assim, a distribuicao
desempenhara o papel de articuladora das diferentes areas produtoras, fazendo com
gue as cidades se interliguem através do comércio atacadista, varejista e dos
servicos. Este processo de articulacéo e integracao proporcionara uma diferenciacéo
hierarquica entre todos os centros de uma rede de distribuicdo. Através deste
arcabouco teorico, percebemos que muitas teorias e metodologias de pesquisa
ainda hoje podem ser utilizadas, obtendo-se um elevado grau de fidelidade da
realidade atual. Por isso, decidimos construir uma matriz para mensurarmos 0S
dados obtidos. Com ela conseguiremos adequar a teoria mais viavel com 0 nosso
objeto de estudo e, a disponibilidade e o tipo de dados levantados.

Concluséo

Foi possivel constatar, até 0 momento, que o municipio de Pires do Rio possui um
elevado grau de relacionamento com 0s municipios ao seu redor. A infra-estrutura
de comércio, educacdo e saude de Pires do Rio sdo as areas mais utilizadas pela
populacdo de outros municipios. J& os moradores de Pires do Rio se deslocam para
outros municipios a procura, principalmente, dos servi¢os de educacéao.
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